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1. Neuheit - Frischdlautomatik

Ab September 1961 wurde fir einige Fahrzeugtypen der Auto Union eine Anderung im
Schmiersystem eingefiihrt. Wéahrend bisher eine so genannte Mischungsschmierung erfolgte,
also Kraftstoff und Ol in einem gemeinsamen Benzintank eingefiillt und gemischt wurden,
erhielten die neuen Modelle eine Frischdlautomatik. Zwei Tankbehdlter, getrennt fir Kraftstoff
und Ol wurden eingebaut. Damit war ein Betanken des Kraftstoffoehalters nur noch mit Benzin
zulassig. Ol wurde in einen Tank eingefiillt, der im Motorraum montiert war.

Folgt man den uberlieferten Informationen, so befasste sich bereits seit Anfang 1959 die
technische Abteilung der Auto Union GmbH mit der Reduzierung des Olanteils im Kraftstoff-
Olgemisch, um den lastigen Abgasgeriichen und den Olanteil in allen Drehzahlbereichen zu
optimieren. Auf der Frankfurter Automobilausstellung 1961 wurde erstmals die Olautomatik
pr@sentiert. Der DKW Aohne Fahnefi benannte
kam zu dem Ergebnis:

"Der Zweitakter wurde durch ein technisches Kabinettstiick salonfahig gemacht.”

Unvermeidbar bei Zweitakt-Motoren ist, dass ein Teil des Schmierdls mit verbrennt. Die
unangenehm riechenden Olriickstande verduften damit durch den Auspuff. Bereits Mitte der
50er Jahre wurde das Mischungsverhéltnis von 1:25 auf 1:40 verringert. Doch auch dadurch
war die Olzufuhr nicht bedarfsgerecht auf den Motor abgestimmt. Das gleichmaRige
Mischungsverhaltnis von Ol und Benzin im Verhéltnis 1:40 fuhrte dazu, dass der Olanteil
teilweise wesentlich zu hoch war. Hinzu kam auch die Mentalitdt der Autofahrer, lieber etwas
mehr Ol als zu wenig zu tanken. Das kann dem Motor ja nicht schaden. Von der Umwelt sprach
zudieserZetnoch ni emandé.

Die Auto Union GmbH entwickelte gemeinsam mit der Robert Bosch GmbH die
Olschmierpumpe SP/UA 10/45 R 1 fiir die Frischolautomatik an DKW Fahrzeugen.

Die Olpumpe arbeitet abhangig von der Motordrehzahl. Diese fihrt dem Motor
belastungsgerecht Arollkommen automatischfiimmer die erforderliche Olmenge zu i und das
bei jeder Drehzahl!
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Zunachst erfolgte von der Auto Union GmbH eine Ausriistung in den Modellen

1 AU 1000,

AU 1000 S sowie

T DKW Junior.

Diese Fahrzeuge wurden werksm2Cig mit einem Hi

Achtung!

Dieser Wagen hat Frischdlautomatik
Nur Kraftstoff tanken!
Olstand-Kontrolle am Olbehalter im
Motorraum in angemessenen Ab-
standen, mindestens alle 2500 km

Das urspriingliche Mischungsverhéltnis von konstant 1:40 oder auch mehr, regelte sich
nunmehr selbststandig und veranderte sich drehzahlabhdngig von etwa 1:400 bei
Leerlaufdrehzahl bis hin zu etwa 1:60 bei Volllast.

Der Olverbrauch der Fahrzeuge mit Olautomatik verringerte sich drastisch. Ausgehend vom
Olwechsel-Rhythmus eines Viertakters, ergaben sich durch die Olautomatik &hnliche
Verbrauchswerte. Die Olfahne und der aufdringliche Abgasduft wurden wesentlich reduziert und
das Kolonnenfahren soll erheblich angenehmer gewesen sein.

2. Funktion

Uber einen veranderten Keilriemen wird eine an einem besonderen Oltank (ca. 2 Liter Inhalt)
angebrachte Olférderpumpe angetrieben. Das Ol aus dem zusétzlichen Tank wird zum
Vergaser befordert und nach der Hauptdise mit dem Kraftstoff gemischt. Die
Frischolschmierung des Motors bleibt insoweit erhalten. Damit kann zukUnftig reiner
(preiswerter) Kraftstoff getankt werden. Drehzahlabhangig fordert die Olpumpe ausreichend Ol,
so dass der Olverbrauch dadurch gesenkt werden kann. Ein Oldruckschalter mit gelber Kontroll-
Leuchte im Armaturenbrett Gberwacht die Funktion.
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3. Anderungen in der Serienfertigung

Am 19.12.1961 wurde von der Auto Union entschieden, den MUNGA bzw. den damaligen M-
Wagen ab Anfang 1962 mit der Frischoélautomatik anzubieten. Fur Januar 1962 war die
Herstellung von zunéchst 20 Einbausétzen geplant.

Ab Februar 1962, ab Motor Nummer 8862 018 667 bzw. ab Fahrgestellnummer 3038 015 456,
wurde eine Frischolautomatik angeboten. In der Serienfertigung wurde die Pumpe mit der
Endbezei RIinumntA ert .
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Im Januar 1963 wurde der Winkelanschlag am Drosselklappenhebel verandert. Dadurch sollte
die Olférdermenge im Leerlauf und im unteren Drehzahlbereich erhoht werden, um
Kolbenfresser mangels ausreichender Schmierung auszuschlielen. Wegen haufiger
Befestigungsprobleme des Olbehalters wurden im Rahmen der Fertigung ab Februar 1963 die
Befestigungsmuttern der Grundplatte von M 8 auf Thermagmuttern M 8 umgestellt.

Ab Motornummer 8862 024 248 (Mérz 1963) wurde unter anderem die Foérdermenge der
Olpumpe verandert, der Drosselklappenhebel entfiel. Die unter der Typenbezeichnung Sp/UA
10/45 AR 2 angebotene (neue) Olpumpe mit der Teilenummer 8861 430 03 01 hatte eine
veranderte Fordercharakteristik, Kolbenhub und Férdermenge wurden geandert.

Gleichzeitig wurde die Keilriemenscheibe (neue Teilenummer: 8862 300 26 03 bzw.05 T bisher
8862 300 26 00 000) optimiert und die Befestigungsschelle Pumpe - Vergaser modifiziert. Die
veranderte Schelle erlaubte einen verbesserten Ein- und Ausbau des Olrohres.

Durch einen groBeren Scheibendurchmesser wurde die Olzufuhr erhoht. Als weitere
MaRnahme wurde im April 1963 der Einfilllstutzen des Olbehalters von 168,5 mm auf 125 mm
verkilrzt. Der Winkel am Einflllstutzen entfiel. In der Serienfertigung ab April 1963 wurden die
obigen Anderungen vom Typ MUNGA 4 auch fiir die Modelle MUNGA 6 und MUNGA 8
eingefiihrt. Vier Wochen spater wurde in der Serie die Olablassschraube fortlaufend verandert,
(fur die Fahrzeuge NL Armee ab Erstfertigung) und aus Kostengrinden die Bundmutter am
Seilzug durch eine Sechskantmutter ersetzt, der Litzenstickbund entfernt, Mitte Juni 1963
wurde der Stecker am Oldruckkontrollschalter (ab Fahrgestellnummer 3038 019 916) optimiert.
Diese MaRnahme diente allerdings nur der Montageerleichterung. Eine weitere Anderung
erfolgte im Juli 1963 durch die Anhebung der Férdermenge im Leerlauf. Die Pumpe R 2 wurde
erneut modifiziert. Aufgrund neuer Erkenntnisse und einem hieraus veranderten
Leistungsdiagramm wurden geringfiigige Anderungen an der Pumpe vorgenommen.

Im August 1963 erschien einerseits ein Hinweisschild auf dem Oltank und die geanderten
Olvorschriften wurden publiziert. SchlieRlich stellte die Auto Union GmbH im September 1963
die Olbehalterbefestigung auf Spannbiigel um (ab Motornummer 8862 027 861) und eine
veranderte Seilzugfihrung rundete Mitte Oktober die Fertigungsmafnahmen im Jahr 1963 ab
(Motornummer 8862 028 225).

Die erheblichen Anderungen in kirzester Zeit zeigen sicherlich sehr deutlich, welche
Anfangsprobleme in der Fertigung und im taglichen Einsatz auftauchten.



4. Fahrzeugmodelle

Die Frischolautomatik wurde ab Fahrgestellnummer 3038 015 456 im MUNGA 4 angeboten, ab
Fahrgestellnummer 3039 00 1175 im MUNGA 6 und fortlaufend mit der Einfihrung des Typs
MUNGA 8. Die ersten Fahrzeuge mit Frischdlautomatik erhielt die Polizei in Berlin. Ein
Kontingent von 26 Fahrzeugen vom Typ 4 wurde ab Ende Mé&rz 1962 mit der 12 Volt / 300 Watt
Elektrik / Lichtmaschine in der Farbe olivgriin (RAL 6014) ausgeliefert, die ersten MUNGA 6 mit
Frischolautomatik wurden ebenfalls Ende Marz 1962 produziert und an die Polizei in Berlin
ausgeliefert. Der erste MUNGA 8 mit Frischolautomatik wurde nach Salzburg im April 1962
geliefert.

5. Typenbezeichnung

MUNGA 4 MUNGA 6 MUNGA 8
Baumuster: 3038-20 3039-20 3039-08
3038-22 3039-21 3039-09
3038-23 3039-22 3039-10
3038-26 3039-23 3039-11
3038-27 3039-24 3039-18
3038-28 3039-25 3039-19
3038-29 3039-28
3039-30

6. Kéauferkreis

Hauptabnehmer der Fahrzeuge mit Frischdélautomatik war die Niederlandische Armee, die Uber
2.100 Einheiten mit der Frischdlautomatik im Typ 4 orderte. Darlber hinaus wurde die
Frischolautomatik fir den zivilen (den privaten) Kauferkreis angeboten. Einzelne Fahrzeuge
wurden sowohl von der Polizei als auch von den Katastrophenschutzverbdnden bestellt. Die
Bereitschaftspolizei in Berlin Gbernahm, wie bereits erwdhnt, eine grof3ere Serie an Fahrzeugen
mit Frischdlautomatik.

Auch die Bundeswehr orderte fir den Typ 4 dieses Ausstattungsmerkmal. Bekanntlich wurden
einerseits so genannte Kommandeur-Fahrzeuge mit Frischdlautomatik bestellt, anderseits
Ubernahm die Bundeswehr in den Jahren 1963 und 1964 einzelne Fahrzeuge mit der
Ausstattung Frischdlautomatik und Trockengelenkwellen.

Letztere, fUr die Transportdienststellen See bestimmt, wurden mit an Sicherheit grenzender
Wahrscheinlichkeit Uber den Seehafen Hamburg verschifft. Der Verbleib ist unbekannt.
Aussonderungen dieser Fahrzeuge aus Bundeswehrbestdnden konnten zu keiner Zeit
festgestellt werden.

Ein weiteres Kontingent erhielt die Abteilung W | (Materialbewirtschaftung / Heeresbetriebswirt)
Uber das Bundeswehrdepot Hesedorf. Wahrscheinlich handelte es sich hierbei um die
Kommandeur-Fahrzeuge, die noch individuell umgerustet wurden.

Die Bundeswehr hat damit rund 200 Fahrzeuge vom Typ 4 mit Olautomatik tlbernommen.

Insgesamt wurden rund 4.500 Fahrzeuge mit dieser Ausstattung geordert. Der grofdte Teil
entfiel auf den Typ 4, dies waren allein etwa 3.000 Fahrzeugeinheiten.

7. Preise

Der Mehrpreis ab Werk betrug 150 DM.
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8. Auto Union Beschreibung

AUTO UNION

Frischol-Automatik

Mit der neuen AUTO UNION Frischol-Automatik ist in der Entwicklung von Zweitaktmotoren zwei-
fellos ein Gipfelpunkt erreicht.

Die fiir diese Motoren typische und bewihrte Frischol-Mischungsschmierung bleibt auch bei der
Frischol-Automatik erhalten. Diese fiihrt dem Motor selbsttdtig immer die richtige Menge frisches
Ol zu, und zwar genau dosiert nach Drehzahl und Belastung, wodurch der denkbar giinstigste Schmier-
effekt bei geringstem Ulverbrauch erreicht wird.

Fiir den Fahrer ergibt sich daraus manche Erleichterung. Er tankt nur noch reines Benzin in gewiinschter
Menge in den Kraftstoffbehdlter, Dadurch wird der Tankvorgang beschleunigt und jegliches Rechnen
um den erforderlichen Ulzusatz entféllt. Der Olbehalter, der bequem zuganglich unter der Motorhaube
angebracht ist, wird in groBen Absténden aufgetarkt, je nach Fahrweise alle 2 500 bis 3 000 km.

Den Mischungsvorgang im Vergaser vollzieht die Automatik. Bei niedriger Belastung, z.B. im Leer-
lauf oder mit eingeschaltetem AUTO UNION-Freilauf, wird nur wenig Ul zugefithrt, bei Vollgas
dagegen eine der Belastung entsprechende gréBere Ulmenge. )

Eine Oldruckkontrolle durch Warnlampe am Armaturenbrett mahnt den Fahrer zum Nachtanken, wenn
der Olvorrat zur Neige geht.

Weitere Vorziige liegen in der Kostensenkung durch geringeren Ulverbrauch und in dem vélligen
Verschwinden der bisher noch gelegentlich zu beobachtenden ,Fahne* am Auspuff, Der Ulverbrauch
wird bis auf ca. 19/, des normalen Kraftstoffverbrauchs verringert.

Mit dieser sensationellen Neuerung werden die guten Eigenschaften des Dreizylinder-Zweitaktmotors
um eine weitere bereichert.




9. Auto Union Werbung

AUTO UNION Frischol-Automatik

Sensation auf der Internationalen Automobil-Ausstellung 1961: die AUTO UNION Frischol-Automatik. Sie fihrt
dem Motor aus einem getrennten Vorratsbehalter immer die richtige Menge Ol zu - genau dosiert nach Dreh-

zahl und Belastung. Erfolg: Optimale Schmierung bei extrem niedrigem Olverbrauch.

Das interessiert Sie:

e jederzeit frisches, unverbrauchtes Ol im Motor

Benzin - kein Mischen mehr

... leichtes und
sicheres Fahren
durch das
bewahrte Prinzip:

Die
Olschmier-
pumpe

(Fabrikat Bosch)

' und dabei sparen!

Der weltbekannte frischdlgeschmierte Motor

- der leiseste seiner Klasse! Robust, temperamentvoll, leistungs-
stark: Sicherheit beim Uberholen und am Berg. Von der ersten
Umdrehung an ununterbrochene Frischol-Schmierung - das ga-
rantiert unbedingte Zuverlassigkeit und lange Lebensdauer.

Es handelt sich um eine Kolben-Olpumpe mit regelbarem Hub. Die Ol-
pumpenantriebswelle treibt iber eine Schnecke ein Schneckenrad an, dessen
Welle gleichzeitig den Arbeitskolben bildet. Das Schneckenrad ist als Hub-
scheibe ausgebildet, die an ihrer Ober- und Unterseite je eine gegeneinander
um 180° versetzte Anlaufkurve besitzt. An der Unterseite der Hubscheibe
léuft der Hubstift an, der in seiner Hhe durch die Verstellkurve der Regel-
welle gestevert wird. Auf der Oberseite der Hubscheibe sorgt ein fest in
den Gehéusedeckel eingepreBter Druckstift durch Anlaufen an die obere
Anlaufkurve fir die Abwirtsb des Pumpenkolb

Je nach Stellung der Regelwelle und damit Hohe des Hubstiftes ergibt sich

fol de Arbei ise:

Saughub: Der Hubstift berihrt die untere Anlaufkurve, die Hubscheibe
mit Kolben gleitet nach oben, eine Stevernut am unteren Ende des Arbeits-
kolbens gibt den Ansaugkanal frei, Ol wird angesaugt.

Druckhub: Der Druckstift beriihrt die obere Anlaufkurve der Hubscheibe,
der Kolben wird nach unten gedriickt, die Stevernut gibt den Druckkanal
frei, das Ol wird zum AuslaB geférdert.

Abb. 2 Abb. 2

e giinstigste Schmierung - lange Lebensdauer fir den Motor
e betrachtliche Olersparnis - im Durchschnitt 60%0! e kein zeitraubender Olwechsel e Sie tanken nur noch
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